Forced ventilation equipment for vehicle seat, comprises fans below and at 
rear, to move air through ducts and out through seat surfaces 
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Abstract of DE1 031 301 3 



Seat (200a) and back (200b) sections form an air 
channel (201), for air flowing to their surfaces. A 
fan (310) under the seat blows air into the 
channel (201). A second fan (320) on the back, 
blows air into its channel section. The first fan is 
a centrifugal unit, a mixer-fan or a recycling fan, 
the second is an axial fan. 
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(3) Sitzklimaeinheit fur ein Fahrzeug und Geblasekombination aus Geblaseeinheiten dafur 
© Eine Sitzklimaeinheit (100) enthalt einen Sitz (200), der 

einen Luftkanal (201) darin definiert, durch welchen Luft 

zu einer Sitzflache stromt und eine erste und eine zweite 

Gelaseeinheit (310, 320) zum Blasen von Luft in den Luft- 
kanal (201). Die erste Geblaseeinheit (310> ist in einem 

Sitzteil (200a) des Sitzes (200) vorgesehen und die zweite 

Geblaseeinheit (320) ist in einer Ruckenlehne (200b) des 

Sitzes (200) vorgesehen. Die erste Geblaseeinheit (310) 

enthalt ein Zentrlfugalgeblase, ein Mischgeblase oder ein 

Ruckkopplungsgeblase. Die zweite Geblaseeinheit (320) 

enthalt ein Axialgeblase (321). 
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Beschreibung 

[0001] Die voriiegende Erfindung betrifft eine Sitzklima- 
einheit fur ein Fahrzeug, welche klimatisierte Lufl zu einem 
Sitz des Fahrzeugs leitet. 5 
[0002] In einer Sitzklimaeinheit flir ein Fahrzeug, die in 
deni US-Patent 5,934,748 ofFenbart ist, besitzen ein Sitzpol- 
ster und eine Riickenlehne eines Sitzes jeweils Luftdurch- 
gange, Heizspulen und Geblaseeinheiten. Die Heizspule und 
die Geblaseeinheit werden basierend auf der durch einen an 10 
cincr vorgcgcbcncn Position in dcm Sitz vorgcschcncn Tcm- 
peratursensor bestimmten Teniperatur gesteuert, wodurch 
ein Luftklima in dem Sitz optimiert wird. 
[0003] Im allgemeinen empfangt das Sitzpolster einen 
groBeren Druck von einem Sitzbenutzer als ihn die Riicken- 15 
lehne empfangt. Hierdurch biegt sich das Sitzpolster starker 
als die Riickenlehne, was in einem Anstieg des Luftstro- 
mungswiderstandes des Luftdurchgangs in dem Sitzpolster 
resultiert. In der obigen Sitzklimaeinheit sind jedoch die Ge- 
blaseeinheiten ohne BerOcksichtigung des Unterschiedes 20 
zwischen Luftstromungswiderstanden des Sitzteils und der 
Riickenlehne vorgesehen. 

[0004] Es ist eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung, 
eine Sitzklimaeinheit fur ein Fahrzeug vorzusehen, welche 
in der Lagc ist, cine Klimalcistung zu verbessern und gleich- 25 
zeitig den Energieverbrauch zu senken. 
[0005] Es ist eine weitere Aufgabe der vorliegenden Erfin- 
dung, eine Sitzklimaeinheit mit Geblaseeinheiten mit einer 
effektiven Geblasekombination vorzusehen. 
[0006] GemalS einer Sitzklimaeinheit fur ein Fahrzeug der 30 
vorliegenden Erfindung enthalt ein Sitz ein Sitzteil und eine 
Riickenlehne, die jeweils einen Luftdurchgang darin defi- 
nieren. Eine erste Geblaseeinheit ist an dem Sitzteil vorgese- 
hen und blast Luft in den Luftdurchgang des Sitzteils. Eine 
zweite Geblaseeinheit ist an der Riicklehne vorgesehen und 35 
blast Luft in den Luftdurchgang der Riicklehne. Die erste 
Geblaseeinheit enthalt ein Zentrifiigalgeblase, ein Mischge- 
blase oder ein Riickkopplungsgeblase. Die zweite Geblasee- 
inheit enthalt cin Axialgcblasc. 

[0007] Weil das Sitzteil einen starkeren Sitzdruck von ei- 40 
nern Sitzbenutzer empfangt als ihn die Riicklehne erfahrt, 
besitzt der Luftdurchgang des Sitzteils einen hoheren Luft- 
stromungswiderstand als derjenige der Riickenlehne. In dem 
Sitzteil wird Luft durch ein Druckgeblase wie beispiels- 
weise das Zentrifugalgeblase, das Mischgeblase oder das 45 
Riickkopplungsgeblase zugefuhrt. Andererseits wird in der 
Riickenlehne, in welcher der Luftstromungswiderstand 
niedriger als derjenige in dem Sitzteil ist, Luft durch ein 
Luftvolumengeblase wie beispielsweise das Axialgeblase 
zugefuhrt. DemgemaB wird ein Gesanitvolumen der in den 50 
Sitz zuzufuhrenden Luft gesteuert und fur den Betrieb der 
Geblase erforderliche Energie wird gespart, wodurch die 
Klimalcistung verbessert wird. 

[0008] Weitere Aufgaben, Merkmale und Vorteile der vor- 
liegenden Erfindung werden aus der folgenden detaitlierten 55 
Beschreibung unter Bezugnahme auf die beiliegenden 
Zeichnungen offensichtlicher, in denen gleiche Komponen- 
ten durch gleiche Bezugsziffern gekennzeichnet sind. Darin 
zeigen: 

[0009] Fig. 1 einen Langsquerschnitt einer Sitzklimaein- 60 
heit fUr ein Fahrzeug gemSB einem Ausfiihrungsbeispiel der 
vorliegenden Erfindung; 

[0010] Fig. 2 eine Draufsichl der Sitzklimaeinheit fur das 
Fahrzeug gemaB dem Ausfuhrungsbeispiel der vorliegenden 
Erfindung; 65 
[0011] Fig. 3 ein Diagramm zur Erlauterung des Wir- . 
kungsgrades und eines Schallpegels eines Zentrifugalgebla- 
ses beziiglich eines Blattausgangswinkels; 
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[0012] Fig. 4 eine erlauternde Darstellung des Blattaus- 
gangswinkels und eines Blatteingangswinkels des Zentrifu- 
galgeblases; und 

[0013] Fig. 5 ein Diagramm zur Erlauterung der Arbeits- 
leistung des Zentrifugalgeblases und eines Axialgeblases 
beziiglich Widerstanden. 

[0014] Ein Ausfiihrungsbeispiel der vorliegenden Erfin- 
dung wird nachfolgend unter Bezugnahme auf die Zeich- 
nungen beschrieben. 

[0015] Wie in Fig. 1 und 2 dargestellt, enthalt eine Sitzkli- 
maeinheit 100 fur ein Fahrzeug cincn Sitz 200 und cine erste 
und eine zweite Geblaseeinheit 310, 320. Der Sitz 200 ent- 
halt ein Sitzpolster (Sitzteil) 200a zum Tragen der Hiifte ei- 
nes Sitzbenutzers und eine Riickenlehne (Sitzrucken) 200b 
zum Stiitzen des Benutzerriickens. Sowohl das Sitzpolster 
200a als auch die Riickenlehne 200b weisen ein Sitzelement 
220 und ein das Sitzelement 220 iiberziehenden Bezug 
(Sitzoberflachenelement) 210 auf. 

[0016] Der Bezug 210 wird benutzt, urn Aussehen und 
Oberftachenbeschaffenheit des Sitzes 200 zu verbessern, 
und besteht zum Beispiel aus Stoffen mit Luftdurchiassig- 
keit. Wenn der Stoff, dessen Oberflache mit einem Trager- 
material (zum Beispiel Harz) beschichtet ist, um das Losen 
von Fasem zu verhindem, verwendet wind, wird an dem 
Tragcrmatcrial cin Schaumungsvorgang durchgefuhrt, um 
die Luftdurchlassigkeit vorzusehen. Alternativ kann der Be- 
zug 200 aus Vlies oder Leder gemacht sein. In diesem Fall 
sind mehrere Liiftungslocber gebildet, um Luftdurchlassig- 
keit vorzusehen. 

[0017] In dem Sitzpolster 200a enthalt das Sitzelement 
220 ein Hauptpolster 221, ein Zwischenpolster 222 und ein 
Deckpolster 223. Das Sitzelement 220 wird durch ein metal- 
lisches Stutzelement 230 aus einer S-Feder, einem Stabilisa- 
tor oder dergleichen getragen. 

[0018] Das Hauptpolster 221 dient der Aufhahme des Ge- 
wichts des Benutzers und besteht aus Polyurethan. Das Zwi- 
schenpolster 222 dient dem Aufhehmen eines Sitzdrucks 
von dem darauf sitzenden Benutzer und besteht aus Polyure- 
than als einem poroscm Material. Das Zwischenpolster 222 
selbst hat eine Luftverbindung und eine Luftdurchlassigkeit. 
Das Deckpolster 223 dient dem Verbessern des Sitzgefuhls, 
wenn der Benutzer auf dem Sitz 200 sitzt. Das Deckpolster 
222 besteht aus durch Durchlaufschaumen und Oberzugs- 
entfernen verarbeitetem Polyester oder Polyurethan. Daher 
besitzt das Deckpolster 222 eine hohe Luftdurchlassigkeit. 
[0019] Das Sitzelement 220 ist mit einem Luftkanal 201 
ausgebildet. Der Luftkanal 201 enthalt einen in dem Haupt- 
polster 221 gebildeten Einieitungskanal 201a, an der Ober- 
flache des Hauptpolsters 221 gebildete Luftverteilungska- 
nale 201b und in dem Zwischenpolster 222 ausgebildete 
Durchgangslocher 201c. 

[0020] Der Lufteinleitungskanal 201a ist im wesentlichen 
in cincr Mittc des Hauptpolsters 221 als kreisformiges, 
durch das Hauptpolster 221 in einer Richtung, in welcher 
die Dicke des Hauptpolsters 221 gemessen wird, laufendes 
Loch ausgebildet Der Lufteinleitungskanal 201a leitet 
durch die Geblaseeinheit 310 geblasene Luft zu der Oberfla- 
che des Hauptpolsters 221 angrenzend an das Zwischenpol- 
ster 222, d. h. in die Luftverteilungskan ale 201b. 
[0021] Die Luftverteilungskanale 201b sind mit Nuten 
versehen, die an der Oberflache des Hauptpolsters 221 an- 
grenzend an das Zwischenpolster 222 ausgebildet sind. Die 
Nuten laufen von dem slromabwartigen Ende des Luflein- 
leitungskanals 201a auseinander und verlaufen im wesentli- 
chen linear zu dem vorderen und dem hinteren Ende des Sit- 
zelements 220. Das Zwischenpolster 222 ist auf der Oberfla- 
che des Hauptpolsters 221 platziert Deshalb sind die Luft- 
verteilungskanale 201b durch die Oberflache des Hauptpol- 
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sters 221 und die an dem Zwischenpolster 222 ausgebilde- 
ten Nuten gebildet. Stromabwartige Enden der Luftvertei- 
lungskanale 201b sind an dem vorderen und dem hinteren 
Ende des Sitzelements 220 offen. 

[0022] Die Nuten, welche die Luftverteilungskanale 5 
201% bilden, besitzen Abmessungen, die ein Blockieren der 
Luftverteilungskanale 201b durch das Gewicht des Benut- 
zers verhindern. Vorzugsweise besitzf jede der Nuten eine 
Tiefe von wenigstens" 15 mm und eine Breite von wenig- 
stens 10 mm. Ilier betragt die Hefe 17 mm und die Breite 10 
15 mm. 

[0023] Die mehreren Durchgangslocher 201c sind in dem 
Zwischenpolster 222 an Stellen entsprechend den Luftver- 
teilungskanalen 201b ausgebildet, um mit'den Luftvertei- 
lungskanalen 201b in Verbindung zu stehen. Offhungen 15 
201d der Durchgangslocher 201c an der Oberflache des 
Zwischenpolsters 222 haben im wesentlichen elliptische 
Formen mit der Hauptausdehnung in der Breitenrichtung 
des Sitzes, wie in Fig. 2 dargestellt. Ein MaB der Ofmung 
20 Id in der Breitenrichtung des Sitzes ist groBer als die 20 
Breite des Luftverteilungskanals 201b. Weil sich die Luft in 
der Breitenrichtung ausdehnen kann, wahrend sie durch die 
Durchgangslocher 201c stromt, verbessem die Durchgangs- 
locher 201c den Klimaeffekt. 

[0024] Die OfFnungsflachc odcr das MaB der Ofmung 25 
201d steigt nach und nach von dem Lufteinleitungskanal 
201a zu einem stromabwartigen Ende des Luftverteilungs- 
kanals 201b. Das heifit, die Ofmung 201d in der stromab- 
wartigen Position des Luftverteilungskanals 201b ist groBer 
als die Orrhung 201d an einer stromaufwartigen Stelle des 30 
Luftverteilungskanals 201b, wie in Fig. 2 dargestellt. Des- 
halb ist ein Luftstrdmungswiderstand zwischen stromab- 
wartigen Stellen und stromaufwartigen Stellen in den Luft- 
verteilungskanalen 201b gleichmaBig. 

[0025] In einem Fall, dass der Bezug 210 teiiweise in in 35 
dem Sitzelement 220 gebildete Nuten eingedruckt ist, um ei- 
nen Sitzdesignabschnitt 202 vorzusehen, wie in Fig. 2 dar- 
gestellt, konnen die Nuten als ein Teil des Luftkanals 201 
verwendet werden. Vcrbindungskanalc 201c sind an der 
Oberflache des Hauptpolsters 221 gebildet, um die Nuten 40 
mit den Luftverteilungskanalen 201b zu verbinden, wo- 
durch ein Raum des Luftkanals 201 vergroBert wird. 
[0026] Die Riickenlehne 200b besitzt eine Klimakon- 
struktion ahnlich derjenigen des Sitzpolsters 200a. Jedoch 
sind das Sitzelement 220 und die zweite Geblaseeinheit 320 45 
der Riicklehne 200b von jenen des Sitzpolsters 200a ver- 
schieden. In der Riickenlehne 200b ist ein Ruckenbrett 240 
an einer Ruckseite des Sitzelements 220 vorgesehen, wie in 
Fig. 1 dargestellt. 

[0027] Das Sitzelement 220 der Riickenlehne 200b enthalt 50 
kein Zwischenpolster 222. Das Sitzelement 220 enthalt das 
Hauptpolster 221 und das Deckpolster223. Das Sitzelement 
220 wird mit dem Stutzclcmcnt 230 wic bcispiclswcisc ei- 
nem stangenartigen Federelement gestiitzt. Femer sind in 
der Riickenlehne 200b die Durchgangslocher 201c an dem 55 
Deckpolster 223 gebildet. Die Durchgangslocher 201c ha- 
ben einen Aufbau und eine Anordnung ahnlich jenen des 
Sitzpolsters 200a, wie in Fig. 2 dargestellt. 
[0028] Die erste und die zweite Geblaseeinheit 310, 320 
sind in dem Sitzteil 200a bzw. der Riickenlehne 200b vorge- 60 
sehen. Die Geblaseeinheiten 310, 320 blasen Luft in den 
Luftkanal 201. Die erste Geblaseeinheit 310, welche in dem 
Silzteil 200a vorgesehen ist, enlhalt ein Zenlrifugalgeblase 
312, eine Spiralgehause 311, welches das Zentrifugalge- 
blase 312 aufnimmt und einen Luftkanal darin definiert, ei- 65 
nen Motor 313 zum Drehen des Zentrifugalgeblases 312 
und einen Kanal 314 zum Fuhren geblasener Luft zu dem 
Lufteinleitungskanal 201a. Die Geblaseeinheit 310 ist an 
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dem Stutzelement 230 befestigt. Der Kanal 314 ist mit dem 
Lufteinleitungskanal 201a verbunden. Das Zentrifugalge- 
blase 312 besitzt eine Druckeigenschaft. 
[0029] Die erste Geblaseeinheit 310 ist unter dem Haupt- 
polster 221 derart vorgesehen, dass eine Achse des Zentrifu- 
galgeblases 312 im wesentlichen parallel zu einer Langs- 
richtung des Lufteinleitungskanals 201a ist. Ebenso ist die 
Achse des Zentrifugalgeblases 312 zu einer Achse des Luft- 
einleitungskanals 201a versetzt angeordnet Diese Anord- 
nung macht die Sitzklimaeinheit 100 kompakt. 
[0030] Das Zentrifugalgeblase 312 ist flach, um die Mon- 
tage unter dem Sitzteil 200a zu verbessern. Das heiBt, das 
Zentrifugalgeblase 312 besitzt ein kleines Langenverhaltnis 
derart, dass seine Dicke (Hohe) im Verhaltnis zu seinem 
Durchmesser klein ist Insbesondere betragt der AuBen- 
durchmesser des Zentrifugalgeblases 312 110 mm und seine 
Hohe betragt 13,5 mm, sodass das Langenverhaltnis 0,12 
isL Bei diesem Langenverhaltnis besitzt das Zentrifugalge- 
blase 312 einen Geblasegesamtwirkungsgrad und einen spe- 
ziellen Schallpegei, wie in Fig. 3 dargestellt. Um den Gebla- 
segesamtwirkungsgrad und den speziellen Schallpegei zu 
optimieren, liegt ein Blattausgangswinkel P in einem Be- 
reich von 60° bis 130°. Vorzugsweise betragt der Blattaus- 
gangswinkel p 100° und ein Blatteingangswinkel a betragt 
115°. 

[0031] Wie in Fig. 4 dargestellt, ist der Blattausgangswin- 
kel p als ein Nachlaufwinkel beziiglich einer Drehrichtung 
definiert, der durch Schneiden einer Tangentenlinie an einen" 
AuBenumf ang eines Geblaserades und einer Tangentenlinie 
an das Blatt gebildet wird. Der Blatteingangswinkel a ist als 
Nachlaufwinkel beziiglich der Drehrichtung definiert, wel- 
cher durch Schneiden einer Tangentenlinie an einen Innen- 
umfang eines Geblaserades und einer Tangentenlinie an das 
Blatt gebildet wird. 

[0032] Die zweite Geblaseeinheit 320, die an der RUcken- 
linie 200b vorgesehen ist, enthalt ein Axialgeblase 321, eine 
rechteckige Abdeckung 322, welche das Axialgeblase 321 
aufnimmt und Luft einleitet, einen Motor 323 zum Drehen 
des Axialgcblascs 321 und cincn Kanal 324 zum Einlcitcn 
von Luft in den Lufteinleitungskanal 201a des Luftkanals 
201. Das Axialgeblase 321 besitzt eine Luftvolumeneigen- 
schaft 

[0033] Die Geblaseeinheit 320 ist hinter dem Hauptpolster 
221 derart befestigt, dass das Stutzelement 230 zwischen der 
Abdeckung 322 und dem Kanal 324 gesetzt ist. Der Kanal 
324 ist mit dem Lufteinleitungskanal 201a verbunden. Ein 
(nicht dargestellter) Filz kann an dem Stutzelement 230 an 
einer Stelle, wo die Geblaseeinheit 320 befestigt ist, als 
StoBabsdrptionsmaterial vorgesehen sein. Ferner ist die Ge- 
blaseeinheit 320 derart vorgesehen, dass eine Achse des Ge- 
blases 321 im wesentlichen mit einer Achse des Lufteinlei- 
tungskanals 201a ubereinstimmt. Diese Anordnung macht 
die Sitzklimaeinheit 100 kompakt. 

[0034] Die Geblaseeinheiten 310, 320 sind mit einer all- 
gemeinen Klimaeinheit (nicht dargestellt) verbunden, die in 
dem Fahrzeug installiert ist Wenn das Zentrifugalgeblase 
312 und das Axialgeblase 321 mit Betrieb des Motors 313, 
323 drehen, Ziehen die Geblaseeinheiten 310, 320 klimati- 
sierte Luft aus der Klimaeinheit. und blasen sie in die Luftka- 
n ale 201. Altemativ konnen die Geblaseeinheiten 310, 320 
klimatisierte Luft in einer Fahrgastzelle ohne Verbindung 
mit der Klimaeinheit ansaugen. Ferner kann ein blattahnli- 
ches Heizeleinent mit Liiftungslochem zwischen der Ab- 
deckung 210 und dem Bezugspolster 223 vorgesehen sein, 
um eine Ileizleistung zu Yerbessern. 

[0035] Als nachstes werden die Funktionsweise und Vor- 

teile der Sitzklimaeinheit 100 beschrieben. 

[0036] Bei Betrieb der Geblaseeinheiten 310, 320 wird 
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klimatisierte Luft von der Klimaeinheit oder in der Fahrgast- 
zelle in die Lufteinleitungskanal e 201a des Sitzpolsters 200a 
und der Ruckenlehne 200b gesaugt. Die Luft wird durch die 
Luftverteilungskanale 201b nach vorne und hinten bzw. 
nach oben und unten im Sitz 200 verteilt In dem Sitzpolster 
200a stromt die Luft durch das Zwischenpolster 222, das 
Deckpolster 223 und den Bezug 210 und blast zu der HUfte 
und dem Oberschenkel des Benutzers, wie durch gestri- 
chelte Pfeile in Fig, 1 angedeutet. In der Riickenlehne 200b 
wird die in den Luftverteilungskanalen 201b verteilte Luft 
durch das Deckpolster 223 und den Bezug 210 zu der Taillc 
und dern Riicken des Benutzers geblasen wie durch gestri- 
chelte Pfeile in Fig. 1 angedeutet. 

[0037] Femer verteilt sich die Luft im Sitz 200 nach links 
und rechts, wahrend sie durch die Durchgangslocher 201c 
stromt, und blast durch den Bezug 210 zu dem Benutzer, wie 
durch durchgezogene Pfeile in Fig. 1 angedeutet 
[0038] Die Luftstromung durch den Bezug 210 wird an ei- 
nern Abschnitt unterbrochen, wo der Sitzdruck durch den 
Benutzer aufgebracht wird. Die LuftstrGmung in dem Luft- 
verteilungskanal 201b verbessert jedoch eine Luftkonvek- 
tion und Warmeubertragung zu dem Benutzer. 
[0039] In Fig. 5 bezeichnet eine durchgezogene Linie Rl 
einen Luflstromungswiderstand des Luftkanals 201 des 
Sitzpolsters 200a, wenn cin Benutzer auf dem Sitz 200 sitzt. 
Ebenso bezeichnet eine gestrichelte Linie R2 einen Luftstro- 
mungswiderstand des Luftkanals 201 der Riickenlehne 
200b. Eine durchgezogene linie Fl bezeichnet einen Gebla- 
sedruck des Zentrifugalgeblases 312, und eine gestrichelte 
Linie F2 bezeichnet einen Geblasedruck des Axialgeblases 
321. Im allgemeinen nimmt das Sitzpolster 200a den Sitz- 
druck von dem Benutzer mehr als die Riickenlehne 200b 
auf. Daher ist der Luftstromungswiderstand Rl des Sitzpol- 
sters 200a hoher als der Luftstromungswiderstand R2 der 
Riickenlehne 200b, wie in Fig. 5 dargestellt. 35 
[0040] Das Zentrifugalgeblase besitzt die Druckeigen- 
schaft, und das Axialgeblase 321 besitzt die Luftvolumenei- 
genschaft. Deshalb ist ein Gradient des Geblasedrucks Fl 
gegenuber dem Luftvolumcn im Vcrglcich zu cincm Gra- 
dienten des Geblasedrucks F2 des Axialgeblases 321 groB. 40 
Unter dem Widerstand Rl wird ein Luftvolumen A durch 
das Zentrifugalgeblase 312 geblasen und ein Luftvolumen B 
wird durch das Axialgeblase 321 geblasen. Deshalb kann in 
dem Sitzpolster 200a das Zentrifugalgeblase 312 bei glei- 
cher Eingangsenergie (Leistung) ein grofieres Luftvolumen 45 
als das Axialgeblase 321 erzeugen. 

[0041] Andererseits ist der Luftstromungswiderstand R2 
des Sitzteils 200b niedriger als der Luftstromungswider- 
stand Rl des Sitzpolsters 200a. Unter dem Widerstand R2 
wird eine Luftmenge C durch das Axialgeblase 321 gebla- 50 
sen, und eine Luftmenge D wird durch das Zentrifugalge- 
blase 312 geblasen. Deshalb erzeugt in dem Sitzteil 200b 
das Axialgeblase 321 bei glcichcr Eingangsenergie (Lei- 
stung) ein grofieres Luftvolumen als das Zentrifugalgeblase 
312. " 55 

[0042] Auf diese Weise wird durch Erhohen einer Ge- 
samtluftblasmenge bei gesparter Energie die Klimaleistung 
verbessert Der Blattausgangswinkel £ des Zentrifugalge- 
blases 312 ist in dem Bereich von 60° his 130° in dem klei- 
nen Langenverhaltnis gesetzt. Deshalb wird das Zentrifugal- 60 
geblase 312 in einem Zustand des maximalen Gebiasege- 
samtwirkungs grades benutzt. Hierdurch kann die fur den 
Belrieb des Zentrifugalgeblases 312 benotigte Leistung ver- 
ringert werden. Ebenso kann der Geblaseschallpegel redu- 
ziert werden. 65 
[0043] Im allgemeinen ist eine Dicke der Riickenlehne 
200b in der Langsrichtung des Fahrzeugs klein. Durch Ein- 
setzen des Axialgeblases 321 kann die zweite Geblaseein- 



heit 320 in der Ruckenlehne 200b installiert werden. 
[0044] Da die erste Geblaseeinheit 310 in einem versteck- 
ten Raum wie beispielsweise unter dem Sitzpolster 200a 
montiert wird, kann ein Hochdruck-Zentrifugalgeblase, 
5 welches relativ groB ist, eingesetzt werden. 

[0045] Femer kann die Geblaseeinheit 310 ahs telle .des 
Zentrifugalgeblases 312 ein RUckkopplungsgeblase oder ein 
Mischgeblase aufweisen. 

[0046] In dem Sitzpolster 200a ist der Lufteinleitungska- 
10 nal so geformt, dass er durch das Ilauptpolster 221 von sei- 
ner Untcrscitc zu seiner Obcrscitc gclangt. Die Luftvertei- 
lungskanale 201b sind im wesentlichen horizontal entlang 
der Oberseite des Hauptpolsters 221 geformt. In der Riik- 
keniehne 200b ist der Lufteinleitungskanal so geformt, dass 
15 er durch das Hauptpolster 221 von seiner Ruckseite zu der 
Vbrderseite lauft. Die Luftverteilungskanale 201b sind ent- 
lang der Vorderseite des Hauptpolsters 221 so gebildet, dass 
sie im wesentlichen in einer vertikalen Richtung verlaufen. 
Durch die entlang des Hauptpolsters 221 gebildeten Luft- 
20 verteilungskanale 201b kann die klimatisierte Luft tiber ei- 
nen weiten Bereich des Sitzes 200 ausgeblasen werden. 
[0047] Obwohl der Luftstromungswiderstand Rl des Sitz- 
polsters 200a groBer als der Luftstromungswiderstand R2 
der Ruckenlehne 200b ist, kann die klimatisierte Luft ausrei- 
25 chend in den Luftkanal 201 des Sitzpolsters 200a durch das 
Zentrifugalgeblase 312 oder ein Mischgeblase mit Druckei- 
genschaft geleitet werden. 

[0048] Basierend auf den Beziehungen zwischen dem 
Luftstromungswiderstand und dem Geblasedruck kann eine 
30 effektive Geblasekombination vorgesehen werden. 

[0049] Die vorliegende Erfindung ist nicht auf die offen- 
barten Ausfuhrungsbeispiele beschrahkt, sondern sie kann 
auf anderen Wegen verwirklicht werden, ohne den Schtitz- 
umfang der Erfindung, wie er durch die arihangenden An- 
spriiche definiert ist, zu verlassen. 

Patentanspruche 

1. Sitzklimacinhcit (100) fiir cin Fahrzcug, mit 
einem Sitz (200) mit einem Sitzteil (200a) und einer 
Ruckenlehne (200b), die jeweils einen Luftkanal (201) 
darin definieren, durch welchen Luft zu einer Sitzfla- 
che stromt; 

einer ersten Geblaseeinheit (310), die an dem Sitzteil 
(200a) zum Blasen von Luft in den Luftkanal (201) des 
Sitzteils (200a) vorgesehen ist; und 
einer zweiten Geblaseeinheit (320), die an der Riicken- 
lehne (200b) zum Blasen von Luft in den Luftkanal 
(201) der Ruckenlehne (200b) vorgesehen ist, wobei 
die erste Geblaseeinheit (310) ein Zentrifugalgeblase 
(312), ein Mischgeblase oder ein Ruckkopplungsge- 
blase enthalt, und die zweite Geblaseeinheit (320) ein 
Axialgeblase (321) enthalt. 

2. Sitzklimaeinheit (100) nach Anspruch 1, bei wel- 
cher 

das Sitzteil (200a) ein Hauptpolster (221) zum Stutzen 
des Gewichts eines Sitzbenutzers enthalt und der Luft- 
kanal (201) des Sitzteils (200a) einen durch das Haupt- 
polster (221) von seiner Unterseite zu seiner Oberseite 
laufenden Lufteinleitungskanal (200a) und mehrere 
entlang der Oberseite des Hauptpolsters (221) ausge-. 
biidete Luftverteilungskanale (201b) enthalt, und 
die Ruckenlehne (200b) ein Hauptpolster (221) zum 
Stutzen des Ruckens eines Sitzbenutzers enthalt und 
der Luftkanal (201) der Ruckenlehne einen durch das 
Hauptpolster (221) von seiner Ruckseite zu seiner Vor- 
derseite laufenden Lufteinleitungskanal (201a) und 
mehrere entlang der Vorderseite des Hauptpolsters 
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(221) ausgebildete Luftverteilungskanale (201b) ent- 
halt. 

3. Sitzklimaeinheit (100) nach Anspruch 2, bei wel- 
cher die erste Geblaseeinheit (310) unter dem Haupt- 
polster (221) derart vorgesehen ist, dass eine Achse des 5 
Geblases (312) im wesentlichen parallel zu einer Achse 
des Klimaeinleitungskanals (201a) ist und zu der 
Achse des Lufteinleitungskanals (201a) versetzt ist 

4. Sitzklimaeinheit (100) nach Anspruch 2 oder 3, bei 
welcher die zweite Geblaseeinheit (320) hinter dem 10 
Hauptpolstcr (221) dcr Ruckcnlchnc (200b) derart vor- 
gesehen ist, dass eine Achse des Axialgeblases (321) 
mit einer Achse des Lufteinleitungskanals (201a) zu- 
sammenfallt. 

5. Sitzklimaeinheit (100) nach einem der Anspruche 1 15 
bis 4, bei welcher, wenn ein Sitzbenutzer auf dem Sitz 
(200) sitzt, der Luftkanal (201) des Sitzteils (200a) ei- 
nen ersten Luftstromungswiderstand (Rl) besitzt und 
der Luftkanal (201) der Ruckenlehne (200b) einen 
zweiten Luftstrdmungswiderstand (R2) besitzt, wobei 20 
der erste LuftstrGmungswiderstand (Rl) grOBer als der 
zweite Luftstromungswiderstand (R2) ist. 

6. Sitzklimaeinheit (100) nach Anspruch 5, bei wel- 
cher das Axialgeblase (321) gegen den zweiten Luft- 
stromungswiderstand (R2) cin groBcrcs Luftvolumcn 25 
als das Geblase (312) der ersten Geblaseeinheit (310) 
blast. 

7. Sitzklimaeinheit (100) nach Anspruch 5, bei wel- 
cher das Geblase (312) der ersten Geblaseeinheit (310) 
gegen den ersten Luftstromungswiderstand (Rl) ein 30 
groBeres Luftvolumen als das Axialgeblase (321) blast. 

8. Sitzklimaeinheit (100) nach einem der Anspruche 1 
bis 7, bei welcher das Geblase (312) der ersten Gebla- 
seeinheit (310) ein vorgegebenes Laiigenverhaltnis 
aufweist, sodass ein MaB entlang der Geblaseachse 35 
kleiner als ein Geblasedurchmesser ist. 

9. Sitzklimaeinheit (100) nach Anspruch 8, bei wel- 
cher das Geblase (312) der ersten Geblaseeinheit (310) 
cincn Blattausgangswinkcl (p) in einem Bcrcich von 
60° bis 130° besitzt. 40 

10. Sitzklimaeinheit (100) nach Anspruch 8 oder 9, bei- 
welcher das Geblase (312) ein Langenverhaltnis von 
0,12 besitzt 
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